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Voorwoord

Architecture International Rotterdam
(AIR) is het in 1982 door de Rotterdamse
Kunststichting georganiseerde festival dat
door middel van een groot aantal activitei-
ten de aandacht vestigt op de architectuur
en stedebouw van Rotterdam.

Het centrale thema van AlR is ‘het beeld
van de stad’.

Dit ‘beeld’ wordt in Rotterdam voor een
belangrijk deel bepaald door de haven en
de activiteiten die daar plaats vinden.

Op initiatief van de afdeling Beeldende
Kunst & Tentoonstellingen en de afdeling
Architectuur van de Rotterdamse Kunst-
stichting werd de opdracht verstrekt om
een inventarisatie te maken van bouw-
werken in de Rotterdamse haven en de
ontwikkelingen die hieraan ten grondslag
liggen te onderzoeken.

De resultaten zijn verwerkt in een tentoon-
stelling en in deze uitgave.

De tentoonstelling wordt gehouden in
oktober 1982 in Rotterdam en is daarna ook
in andere steden te bezichtigen.

Deze uitgave is mede mogelijk gemaakt
dankzij financiéle bijdragen van het
ministerie van Cultuur, Recreatie en
Maatschappelijk Werk, de Stichting Volks-
kracht en het Gravin van Bijlandt fonds.

Rotterdamse Kunststichting
oktober 1982
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Inleiding

Van oudsher wordt Rotterdam geroemd om de
overweldigende aanblik van haar havens.

Een bezoeker aan de snel groeiende havenstad
schreef al in 1883 over Rotterdam ‘als een
bladerloos bos, waar bovenin de vlaggen, vanen
en wimpels bloeiend en trillend in de transpa-
rante lucht, de veelkleurige symfonie doen
klinken van een geweldig, zwevend schilders-
pallet’. Haven en stad waren in die jaren
verweven met elkaar, maar ook nu nog vormt
de haven met haar zwaar klotsende water, het
ritme van de kranen, de schittering van de
raffinaderijen te Pernis, het geraas van vallend
erts, de kleuren van de Botlek en de dynamische
stilte van een containerterminal, een onlos-
makelijk geheel met de stad Rotterdam.

Het beeld van de Rotterdamse haven wordt van
oudsher bepaald door drie havengebonden
activiteiten, te weten transport, overslag en
opslag van goederen. De belangrijkste compo-
nenten hierbij zijn de schepen, de kranen en de
gebouwen voor opslag zoals pakhuizen en later
de loodsen. Hierin werden aanvankelijk alle
goederen opgeslagen die in de haven werden
aangeboden: o.a. zakken graan, vaatjes olie,
balen katoen en tabak. Door specialisatie
werden al spoedig enkele traditionele stukgoe-
deren onverpakt en als massagoed vervoerd.
Rond de eeuwwisseling werden hiervoor spe-
ciale opslagmogelijkheden gecreéerd, siloge-
bouwen voor granen, niet overdekte bunkers
voor de opslag van kolen en ertsen en tanks
voor olie en petroleum. Met de opkomst van de
container werd ook de opslag van de overige
traditionele stukgoederen in loodsen en pakhui-
zen van steeds minder belang. Het beeld van de
haven werd hierdoor aanzienlijk gewijzigd. Ten

behoeve van de container werden uitgestrekte
terreinen in gebruik genomen, met een
inrichting die beperkt bleef tot grote container-
kranen en rijdend materieel. Gebouwen komen
op deze terreinen vrijwel niet meer voor.

Naast terreinen voor op- en overslagdoeleinden
wordt het beeld van de Rotterdamse haven
bepaald door de aanwezigheid van industrieén.
De industriéle tak in het havengebied vond haar
grondslag in de reeds in de vorige eeuw
bestaande overslag van olieproducten aan de
Sluisjesdijk. Hieruit ontstonden de olie-
raffinaderijen en de petrochemische industrieén
in een gigantisch conglomeraat van installaties,
fabrieken en tankparken. Deze industriéle sector
werd later uitgebreid met een groep gevormd
door cementfabrieken, aluminiumfabrieken en
roetfabrieken. De installaties zijn hier, in tegen-
stelling tot de petrochemie, vaak niet zichtbaar.
Bedrijfsgebouwen en de inrichting van de bijbe-
horende terreinen komen over het algemeen tot
stand in een intensief samenwerkingsverband
van vele deskundigen. Dit was reeds het geval
aan het einde van de vorige eeuw, bij de bouw
van de eerste grote complexen in het Rotter-
damse havengebied. Veelal bestonden deze
bouwteams uit directie en technici van het bet-
rokken bedrijf en een externe architect, die de
belangrijkste rol in het ontwerpproces vervulde.
Voor omvangrijke bouwprojecten werden ter
oriéntatie studiereizen ondernomen naar het
buitenland. Daar was men op het gebied van
bedrijfsgebouwen veel verder. Om deze reden
kwam het ook voor dat architecten of bouw-
ondernemingen direct uit het buitenland werden
aangetrokken om in Rotterdam een bouwwerk
te realiseren.

In de periode tussen de beide wereldoorlogen
werd weinig aandacht besteed aan de architec-
tuur. Naast een aantal architectonische hoogte-
punten als het Haka-gebouw en de uitbreiding
van de graansilo aan de Brielselaan door
Brinkman en Van der Vlugt, werden voorname-
lijk lage houten loodsen gebouwd.

De invloed van de architecten neemt na de
tweede wereldoorlog weer sterk toe. In deze
wederopbouwperiode werd geprobeerd nieuwe
concepten aan te brengen in de traditioneel
bepaalde havengebouwen, terwijl bovendien
geéxperimenteerd werd met nieuwe bouw-
technieken. In deze jaren werd sterk de nadruk
gelegd op het scheppen van betere arbeids-
omstandigheden door de bouw van ruime
kantine’s en was- en kleedgelegenheden.

Ook werden op de bedrijfsterreinen tuinen en
gazonnen aangelegd.

In de jaren zestig werd de rol van de architect in
het bouwproces om een tweetal redenen aan-
zienlijk afgezwakt. Ten eerste onstond door de
opkomst van de container steeds minder vraag
naar overdekte opslaggelegenheid. Ten tweede
werd bij de overigens sterk toenemende bouw
van industriéle complexen meer gelet op func-
tionele en economische aspecten, dan op een
architectonisch concept. Het programma van
eisen voor dergelijke bouwwerken werd daar-
naast dermate gespecialiseerd en omvangrijk,
dat de bedrijven die zich in het havengebied
vestigden veelal eigen bouwbureau’s mee-
brachten.

Deze tendens, waarin grote bouwteams
bestaande uit tientallen adviseurs de vorm
bepalen van de industriele havengebouwen,
heeft zich in de jaren zeventig doorgezet.

Veelal wordt een architect pas in de laatste fase
van het ontwerp aangetrokken, zoals dat
gebeurde bij de bouw van het silocomplex van
de Graan Elevator Maatschappij aan de
Beneluxhaven. De architect heeft hier door een
eenvoudig kleurgebruik en een herschikking van
enige elementen aanzienlijk bijgedragen aan de
uiteindelijke vorm van dit imposante complex.
In deze uitgave worden vierentachtig industriéle
gebouwen en objecten beschreven. Ze geven een
representatieve doorsnede van de grote ver-
scheidenheid aan bouwwerken die in het Rot-
terdamse havengebied te vinden is. Bij de keuze
hiervan is veel aandacht besteed aan het vast-
leggen van de veranderingen in het beeld van de
haven in de periode tussen circa 1850 en nu. Om
deze reden zijn de afzonderlijke bouwwerken
geplaatst binnen de context van de verschillende
havenbekkens. Het gehele havengebied is hier-
toe in acht sectoren verdeeld, die elk een eigen
ontstaansgeschiedenis en karakter hebben.
Begonnen wordt met een beschrijving van de
bouwwerken in de oudste havens in het centrum
van de stad, gevolgd door de verdere ontwikke-
ling van de Rechter Maasoever.

Daarna wordt globaal de groei van de haven
gevolgd met de aanleg van de Rijnhaven, de
Maashaven, de Waalhaven, de Eemhaven en de
beide Petroleumhavens te Pernis. De beschrij-
ving wordt afgesloten met de objecten in de Bot-
lek, de Europoort en de Maasvlakte.

Alle bouwwerken die in deze uitgave zijn opge-
nomen zijn thans nog aanwezig. Omdat ze in de
meeste gevallen vanaf de openbare weg
zichtbaar zijn kan deze uitgave als gids worden
gehanteerd, en als aanvulling dienen op de Rot-
terdamse Havenroute.

Voorafgaand aan de beschrijving van de afzon-
derlijke bouwwerken zijn twee bijdragen opge-
nomen die het beeld van de Rotterdamse haven
in een algemener kader plaatsen. In het hoofd-
stuk ‘Haven en stad’ wordt ingegaan op de
wederzijdse betrokkenheid van de haven en de
stad, met het accent op stedebouwkundige en
planologische aspecten. In het hoofdstuk
‘Gebouw en constructie’ wordt de invloed
beschreven die vernieuwingen op het gebied van
de bouwtechniek en de overslagmethodes op de
uiterlijke vorm van de bouwwerken hebben
gehad. Achterin deze uitgave bevinden zich twee
registers die de toegankelijkheid van het onder-
werp vergroten.

Bedrijfsgebouwen worden, op een enkele uit-
zondering na, ontworpen om met een minimum
aan kosten een maximum aan rendement op te
leveren. Trefwoorden in dit verband zijn een
korte bouwtijd, eenvoudige constructies,
functionaliteit, flexibiliteit en efficiency.

Het zal de lezer van deze uitgave opvallen dat in
het Rotterdamse havengebied vaak met een
minimum aan middelen zeer fraaie voorbeelden
van de bouwkunst zijn ontstaan.

Deze uitgave beoogt, in een tijd waarin de
woningbouw aan franje ten onder dreigt te
gaan, een pleidooi te zijn voor de uit funk-
tionaliteit ontstane vorm die bedrijfsgebouwen
in de Rotterdamse haven zo treffend typeert.

Peter de Winter
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